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ABSTRAK
Kerusakan bantalan pada penggerak akhir merupakan penyebab utama

penurunan kinerja dan keandalan dozer Komatsu D31P. Bantalan berfungsi untuk
mempertahankan rotasi dan menahan beban, sehingga kerusakan secara langsung
berdampak pada waktu henti dan peningkatan biaya perawatan. Studi ini
dilakukan melalui inspeksi visual, pembongkaran penggerak akhir, dan
pengamatan kondisi fisik bantalan. Kerusakan ditemukan berupa retakan sangkar,
keausan jalur lintasan, dan deformasi rol yang dipicu oleh pelumasan yang tidak
konsisten, kontaminasi partikel, beban kejut, dan kemungkinan ketidaksejajaran
selama pemasangan. Pengoperasian di medan berat dengan beban yang
berfluktuasi dan getaran tinggi juga mempercepat kelelahan material. Hasil
penelitian ini menekankan pentingnya perawatan pencegahan seperti pelumasan
rutin, penggantian seal, pemantauan suhu dan getaran, serta penggantian bantalan
sebelum mencapai akhir masa pakainya untuk mengurangi kegagalan berulang

dan meningkatkan produktivitas peralatan.

Kata kunci: Bantalan, Penggerak akhir, Komatsu D31P, Kegagalan mekanis,

Beban kejut, Kelelahan material, Perawatan pencegahan.
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ABSTRACT

Bearing damage in the final drive is the main cause of decreased
performance and reliability of the Komatsu D31P dozer. Bearings function to
maintain rotation and withstand loads, so damage directly impacts downtime and
increased maintenance costs. This study was conducted through visual inspection,
final drive disassembly, and observation of the physical condition of the bearings.
Damage was found in the form of cage cracks, raceway wear, and roller
deformation triggered by inconsistent lubrication, particle contamination, shock
loads, and possible misalignment during installation. Operation in heavy terrain
with fluctuating loads and high vibrations also accelerates material fatigue. The
results of the study emphasize the importance of preventive maintenance such as
routine lubrication, seal replacement, temperature and vibration monitoring, and
bearing replacement before reaching the end of its service life to reduce recurrent

failures and increase equipment productivity.

Keywords: Bearing, Final drive, Komatsu D31P, Mechanical failure, Shock load,

Material fatigue, Preventive maintenance.
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