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MOTTO 

 

“Allah tidak membebani seseorang melainkan sesuai dengan 

kesanggupan” 

(Q.S. Al-Baqarah : 286) 

 

“Barang siapa yang menempuh suatu jalan menuntut ilmu, Allah akan 

memudahkan baginya jalan ke surga” 

(HR. Muslim) 

 

“Belajarlah apa yang bermanfaat bagimu, dan mintalah pertolongan 

hanya kepada Allah. Jangan mudah menyerah dan jangan pernah berkata 

“Kalau saja aku melakukan begini, pasti akan jadi begini”. Tapi 

katakanlah “Allah telah mentakdirkan dan apa yang Dia kehendaki pasti 

akan dia lakukan” 

(Al-Hadits) 

 

“Banyak kegagalan hidup terjadi karena orang-orang tidak 

menyadari betapa dekatnya mereka dengan kesuksesan ketika mereka 

menyerah” 

(Thomas Edison) 

 

“Keberhasilan bukanlah milik orang yang pintar. Keberhasilan 

adalah mereka yang senantiasa berusaha” 

(B.J Habibie) 

 

Kesuksesan Hidup adalah mendapatkan Keahagiaan 

Kunci Kebahagiaan adalah seberapa esar kita ersyukur akan nikmat-

Nya. 

Semakin kita ersyukur, semakin pula kita Bahagia. 

 

“BERUNTUNGLAH ENGKAU JIKA TERMASUK DALAM 

GOLONGAN ORANG-ORANG YANG SELALU BERSYUKUR”
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ANALISA KARAKTERISTIK ARUS LALU LINTAS 

DI JALAN SLAMET RIYADI 

(Studi Kasus Ruas Ngapeman – Gladag) 

 

Abstrak 

 

Pada jalan Slamet Riyadi untuk ruas Ngapeman sampai Gladag merupakan 

tipe jalan dengan 3 lajur 1 arah, yang mempunyai aktivitas yang cukup ramai 

dengan adanya pertokoan, aktifitas perdagangan, perkantoran, sekolah dan 

terdapatnya parkir on the street. Dimana keadaan arus lalu lintas yang terjadi 

bervariasi sehingga menimbulkan kepadatan serta volume lalu lintas meningkat. 

Tujuan penelitian ini untuk mengetahui besarnya Vm, Dm dan Qm pada Jalan 

Slamet Riyadi di ruas Ngapeman - Gladag Surakarta dan mengetahui model 

hubungan antara kecepatan, kepadatan dan volume, dengan Metode Greenshield, 

Greenberg dan Underwood. Pengambilan data dilakukan dengan cara survai 

pengamatan dan pencatatan volume lalu lintas, serta waktu tempuh setiap jenis 

kendaraan dilakukan selama 1 hari yaitu, hari Rabu, 28 Maret 2018, pukul 06.00-

12.00 WIB, dengan interval waktu 5 menit.  

Hasil penelitian yang diperoleh dari Lokasi I (ruas Ngapeman -

Ngarsopuro): Metode Greenshield: Qm=4865,05 smp/jam, Vm=16,73 km/jam 

dan Dm=290,75 smp/km. Metode Greenberg: Qm=1118795,80 smp/jam, 

Vm=3,07 km/jam dan Dm=363857,65 smp/km. Metode Underwood: 

Qm=5694,11 smp/jam, Vm=12,50 km/jam dan Dm=455,62 smp/km. Lokasi II 

(ruas Pasar pon – Nonongan): Metode Greenshield: Qm=4162,40 smp/jam, 

Vm=15,42 km/jam dan Dm=269,87 smp/km. Metode Greenberg: Qm=106726,89 

smp/jam, Vm=3,76 km/jam dan Dm=28351,05 smp/km. Metode Underwood: 

Qm=5226,40 smp/jam, Vm=11,41 km/jam dan Dm=457,93 smp/km. Lokasi III 

(ruas Keprabon – Gladag): Metode Greenshield: Qm=5750,98 smp/jam, 

Vm=15,50 km/jam dan Dm=371,08 smp/km. Metode Greenberg: 

Qm=3556981,30 smp/jam, Vm=2,52 km/jam dan Dm=1411248,62 smp/km. 

Metode Underwood: Qm=6775,95 smp/jam, Vm=11,63 km/jam dan Dm=582,65 

smp/km. 

 

Kata Kunci: Volume, Kecepatan, Kepadatan lalu lintas, Greenshield, 

Greenberg,Underwood.
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ANALISA KARAKTERISTIK ARUS LALU LINTAS 

DI JALAN SLAMET RIYADI 

(Studi Kasus Ruas Ngapeman – Gladag) 

 

Abstract 

 

On the Slamet Riyadi road for the Ngapeman to Gladag section, it is a type 

of road with 3 lanes 1 direction, which has a quite busy activity, with shops, 

trading activities, offices, schools and parking on the street. Where the traffic flow 

conditions that occur vary, causing increased traffic density and volume. The 

purpose of this study was to determine the magnitude of Vm, Dm and Qm on 

Jalan Slamet Riyadi in the Ngapeman - Gladag section of Surakarta and to 

determine the model of the relationship between velocity, density and volume, 

using the Greenshield, Greenberg and Underwood methods. Data was collected by 

means of survey observation and recording of traffic volume, and the travel time 

for each type of vehicle was carried out for 1 day, namely, Wednesday, March 28 

2018, 06.00-12.00 WIB, with 5 minute intervals. 

The results of the study were obtained from Location I (Ngapeman -

Ngarsopuro section): Greenshield method: Qm = 4865.05 pcu / hour, Vm = 16.73 

km / hr and Dm = 290.75 pcu / km. Greenberg Method: Qm = 1118795.80 pcu / 

hour, Vm = 3.07 km / hour and Dm = 363857.65 pcu / km. Underwood method: 

Qm = 5694.11 pcu / hour, Vm = 12.50 km / hour and Dm = 455.62 pcu / km. 

Location II (Pasar pon - Nonongan segment): Greenshield method: Qm = 4162.40 

pcu / hour, Vm = 15.42 km / hour and Dm = 269.87 pcu / km. Greenberg method: 

Qm = 106726.89 pcu / hour, Vm = 3.76 km / hour and Dm = 28351.05 pcu / km. 

Underwood method: Qm = 5226.40 pcu / hour, Vm = 11.41 km / hour and Dm = 

457.93 pcu / km. Location III (Keprabon - Gladag section): Greenshield method: 

Qm = 5750.98 pcu / hour, Vm = 15.50 km / hour and Dm = 371.08 pcu / km. 

Greenberg method: Qm = 3556981.30 pcu / hour, Vm = 2.52 km / hour and Dm = 

1411248.62 pcu / km. Underwood method: Qm = 6775.95 pcu / hour, Vm = 11.63 

km / hr and Dm = 582.65 pcu / km. 

 

Keywords: Volume, Speed, Traffic density, Greenshield, Greenberg, 

Underwood. 


