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ANALISA KINERJA RUAS JALAN UNDERPASS MAKAMHAJI
SUKOHARJO

Abstrak

Salah satu masalah di jalan perkotaan adalah kemacetan, seperti halnya di
underpass Makamhaji, yang merupakan jalur alternatif yang menghubungkan Solo
dengan Sukoharjo. Studi penelitian ini menganalisa kinerja ruas jalan underpass
tersebut untuk mengetahui kondisi lingkungan, geometri ruas jalan, volume arus,
kapasitas jalan serta bertujuan untuk mengetahui kinerja ruas jalan underpass
Makambhaji, dengan mengetahui volume arus lalu lintas di jalan tersebut, dan kapasitas
jalan sehingga kinerja ruas jalan didapatkan.

Metode yang digunakan dalam penelitian ini dilakukan dengan 2 cara, yaitu
berupa pengumpulan data survei volume lalu lintas, inventarisasi jalan dan hambatan
samping, yang dilakukan secara langsung di lapangan (data primer). Dan data
sekunder yaitu dengan cara pengumpulan data-data baik dari instansi maupun dari
internet. Berdasarkan hasil kesemuanya tersebut baik data primer maupun sekunder
selanjutnya dipakai untuk menganalisis hambatan samping, volume lalu lintas,
kapasitas, kecepatan tempuh dan arus bebas serta derajat kejenuhan guna menentukan
kategori tingkat pelayanan.

Berdasar hasil analisa kerja ruas jalan underpass Makamhaji Sukoharjo
didapatkan hasil perhitungan yang menunjukkan bahwa hambatan samping cukup
tinggi yaitu 716 kejadian, Volume lalu lintas pada jam puncak sebesar 945 arah ke
Solo dan 1078 arah ke Kartasura, Nilai kapasitas sebesar 978,098 smp/jam arah Solo
dan 1148,202 smp/jam arah Kartasura, dengan derajat kejenuhan (DS) arah Solo
sebesar 0,5898 dan arah Kartasura sebesar 0,6284, serta kecepatan arus bebasnya
sebesar 30,888 km/jam, dengan nilai derajat kejenuhan tersebut tingkat pelayanan pada
Jalan underpass Makamhaji Sukoharjo termasuk dalam kategori pelayanan C, dengan
arus stabil, tetapi kecepatan dan gerak kendaraan dikendalikan.

Kata kunci : underpass, volume lalu lintas, hambatan samping, derajat kejenuhan
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UNDERPASS ROAD PERFORMANCE ANALYSIS OF MAKAMHAJI
SUKOHARJO

Abstract

One of the problems in the city street is the congestion, as in the Makamhaji
underpass, which is an alternative path connected to Solo with Sukoharjo. This study
analyzes the performance of the underpass road segment to determine environmental
condition, road geometry, current volume, road capacity and to know the
performance of Makamhaji underpass road, by knowing the volume of traffic flow in
the road, and road capacity so that the performance of the road segment results.

The method used in this research is done by 2 ways, namely data of traffic
volume survey data, road inventory and side obstacle, done directly in field (primary
data). And secondary data by way of data settlement either from institution or from
internet. Based on the results of all that both the primary and secondary data next to.

Based on the results of the work analysis of Sukamarjo Makamhaji underpass
roads calculations showing high side barriers 716 events, traffic volume at peak
hour from 945 direction to Solo and 1078 directions to kartasura, capacity value
978,098 smps / hour Solo direction and 1148,202 smp / hour direction of Kartasura,
with the degree of saturation (DS) Solo direction of 0.5898 and Kartasura direction
of 0.6284, and the free flow rate 30.888 km / h, with the degree of saturation that
level of service on Jalan underpass Makamhaji Sukoharjo included in service
category C, with steady currents, and speed.

Keywords: underpass, traffic volume, side barrier, degree of saturation
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