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ANALISIS WORKABILITAS DAN DURABILITAS
MATERIAL SPLIT MASTIC ASPHALT (SMA) GRADING 0/11
PADA GRADASI BATAS ATAS, BATAS BAWAH DAN BATAS

TENGAH

ABSTRAKSI

Pada umumnya target gradasi ditetapkan berdasarkan nilai tengah
spesifikasi atau biasa disebut dengan gradasi ideal. Namun tidak selamanya
dalam perencanaan menemukan gradasi agregat yang ideal, karena tidak semua
daerah memiliki jasa stone crusher. Salah satu cara untuk mengatasi masalah
tersebut adalah dengan menggunakan gradasi agregat yang hampir menyentuh
batas bawah atau batas atas dari spesifikasi, dengan konsekuensi akan terjadi
penurunan kualitas campuran. Pada penelitian ini penurunan dilihat berdasarkan
keawetan dan kemudahan dalam pelaksanaan dari campuran beraspal.
Campuran yang digunakan pada penelitian ini adalah campuran Split Mastic
Asphalt (SMA).

Penelitian ini menggunakan kadar aspal optimum sebesar 7,06 % yang
didapat berdasarkan data sekunder dan dilaksanakan di Laboratorium Bahan
Perkerasan Universitas Muhammadiyah Surakarta. Kemudian dilanjutkan
membuat benda uji untuk direndam dengan variasi waktu perendaman 24 jam, 96
jam, 168 jam, 240 jam dan 336 jam. Setelah itu dilakukan pengujian Marshall
dan analisis durabilitas yang terdiri dari perhitungan Indeks Kekuatan Sisa
(IKS), Indeks Durabilitas Pertama (IDP) dan Indeks Durabilitas Kedua (IDK).
Besarnya nilai workabilitas ditinjau dari nilai faktor kepadatan yang mengalami
penurunan dari gradasi batas tengah menuju gradasi batas bawah.

Hasil dari penelitian “Analisis Workabilitas Dan Durabilitas Material
Split Mastic Asphalt (Sma) Grading 0/11 Pada Gradasi Batas Atas, Batas Bawah
Dan Batas Tengah” didapatkan nilai IKS perendaman 96 jam sebesar 93.60 %
pada gradasi batas bawah, 96.91 % pada gradasi batas tengah dan 91.52 % pada
gradasi batas atas, dari data tersebut terlihat masih memenuhi syarat minimum
yakni 90 % yang berarti campuran cukup durabel berdasarkan nilai IKS. Nilai
IDP mengalami peningkatan hingga durasi perendaman 336 jam mencapai 0.287
% pada gradasi batas bawah, 0.553 % pada gradasi batas tengah dan 0.375 %
pada gradasi batas atas yang semua nilainya masih memenuhi syarat yakni <
1%, sehingga campuran dikatakan cukup durabel berdasarkan nilai IDP. Nilai
IDK total selama 336 jam sebesar 5.38 % pada gradasi batas bawah, 8.60 %
pada gradasi batas tengah dan 6.27 % pada gradasi batas atas dengan batas
tolerir rendaman masing-masing sebesar 94.06 jam pada gradasi batas bawabh,
98.22 jam pada gradasi batas tengah, 91.90 jam pada gradasi batas atas. Hal ini
menunjukkan bahwa campuran terus mengalami kehilangan kekuatan selama 336
jam perendaman. Hasil dari penelitian workabilitas, besarnya faktor kepadatan
campuran sebesar 105.41% untuk gradasi batas atas, 107.54% untuk gradasi
batas tengah dan 94.91% untuk gradasi batas bawah.
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Kata kunci: workabilitas, durabilitas, SMA, variasi gradasi

ANALYSIS OF WORKABILITY AND DURABILITY MATERIAL
SPLIT MASTIC ASPHALT (SMA) GRADING 0/11 IN THE RANGE
OF THE LIMITS GRADATION, THE BOTTOM GRADATION AND

THE CENTRAL LIMIT GRADATION

ABSTRACT

In general, the target gradation is base on the middle value of the
specification or commonly said the ideal gradation. But they are not find of the
ideal gradation, because they are not have services from stone crushe in the
regional area. The solve of the problem could be used of aggregate gradations as
almost reached in the lower limit and or upper limit of the specification, the
consequency would be have decrease of the quality of the mixture. In the survey of
the decrease of quality is show durability and workability are in the asphalt mix
implementation. So, the mix design for research is Split Mastic Asphalt mixture
(SMA).

This research uses optimum asphalt content of 7.06% as base of secondary
data and implemented in Laboratory matherial for pavement of Muhammadiyah
University of Surakarta. The sample of the specimen had been made to be
submers with 5(five) variation of time ,e.a. 24 hours, 96 hours, 168 hours, 240
hours and 336 hours. The Marshall test would be executed after reached of the
times,than the durability analysis are be consist of perhitungan Indeks Kekuatan
Sisa (IKS), Indeks Durabilitas Pertama (IDP) dan Indeks Durabilitas Kedua
(IDK). The magnitude of the value of workability in terms of the value of density
factor that decreased from the middle boundary gradation to the gradation of the
lower limit.

The result of the research  “Analysis of Workability and Durability
Material Split Mastic Asphalt (SMA) Grading 0/11 in The Range of The Limits
gradation, The Bottom gradation and The Central Limit gradation” shows that
96 hours immersion IKS value is 93.60% for the lower limit gradation, 96.91%
for the middle border gradation and 91.52% for the upper limit gradation. From
the data seen still meet the minimum requirement of 90% which means the
mixture is quite durable based on the value of IKS. IDP value increased until the
duration of 336 hours of flooding reached 0.257% for the lower boundary
gradation, 0.553% for the middle boundary gradient and 0.375% for the upper
limit of all values are still eligible ie <1% so the mixture is said to be durable
based on the value of IDP. Total IDK value for 336 hours was 5.38% for lower
boundary gradient, 8.60% for middle boundary gradation and 6.27% for upper
limit gradient with tolerable limit of each grading of 94.06 hours for lower grade
gradation, 98.22 hours for middle boundary gradation, 91.90 hours for upper
limit gradation. This indicates that the mixture continues to experience power loss
for 336 hours of immersion. The amount of mixed density factor is 105.41% for
upper limit gradation, 107.54% for middle border gradation and 94.91% for
lower limit gradation.
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