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ABSTRAK

PENGARUH PERUBAHAN SISTEM SATU ARAH RUAS PURWOSARI-
GENDENGAN TERHADAP KINERJA SIMPANG STAGGER TAK
BERSINYAL MURNI, SURAKARTA

Perubahaan sistem pada jalan perkotaan pada dasarnya dilatarbelakangi oleh
pesatnya pertumbuhan kendaraan dan juga keterbatasan kapasitas jalan, hal
tersebut perlu diterapkan untuk mencegah terjadinya permasalahan transportasi
seperti kemacetan bahkan kecelakaan. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui
besarnya volume lalu lintas dan kondisi kinerja simpang stagger Murni setelah
diberlakukannya sistem satu arah pada ruas Purwosari — Gendengan. Data yang
digunakan adalah data primer meliputi kondisi geometrik simpang dan arus lalu
lintas, kemudian data sekunder berupa volume puncak sebelum diberlakukannya
sistem satu arah. Analisa mengacu pada Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI)
1997 dengan parameter kinerja yang ditinjau adalah kapasitas (C), derajat
kejenuhan (DS), tundaan (D) dan peluang antrian (QP). Berdasarkan hasil dari
analisa, dapat disimpulkan kondisi kinerja simpang stagger Murni setelah
diberlakukan perubahan sistem satu arah pada Ruas Purwosari — Gendengan lebih
baik namun tetap belum memenuhi persyaratan pada Manual Kapasitas Jalan
Indonesia (MKJI 1997). Hal ini dapat dilihat dari nilai derajat kejenuhan, tundaan
dan peluang antrian pada Simpang 3 (A1-B2-C) berturut-turut sebesar DS 1,10; D
25,49 det/smp dan QP 49 - 98 %. Simpang 3 (A2-B1-D) mempunyai DS 0,74; D
12,15 det/smp dan QP 22 - 45 %. Simpang 4 (A-B-C-D) mempunyai DS 1,03; D
20,68 det/smp dan QP 43 - 85 %. Secara umum nilai-nilai di atas lebih kecil dari
kondisi sebelumnya, terutama pada Simpang 3 (A2-B1-D) dan Simpang 4 (A-B-
C-D). Kondisi tersebut menunjukkan bahwa pada simpang stagger Murni perlu
adanya perbaikan kembali untuk mengoptimalkan kinerja simpang.

Kata Kunci: kapasitas, kinerja, simpang stagger, simpang tak bersinyal
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ABSTRACT

THE EFFECT OF ONE WAY SYSTEM CHANGES ON THE
PURWOSARI-GENDENGAN SEGMENT ON THE PERFORMANCE OF
THE UNSIGNALIZED STAGGER INTERSECTION MURNI,
SURAKARTA

The system changes in urban roads are basically motivated by the rapid
growth of vehicles and limited road capacity, they need to be applied to prevent
transportation problems such as traffic jams and even accidents. The purpose of
this research are to determine traffic volume and the performance of Murni
intersection after enactment one way road system on the Purwosari-Gendengan
segment. The data used consist of the primary data (the intersection geometric and
traffic flow), secondary data (peak volume of two and traffic system). The
analysis uses Indonesian Highway Capacity Manual (MKJI) 1997 with
performance parameters reviewed are capacity (C), degree of saturation (DS),
delay (D) and queue probability (QP). Based on the result of analysis, it can be
concluded that the performance of Murni intersection after new system is better
than before but still not meet the requirements on the standart. It can be seen from
the values of degree of saturation, delay and queue probality at T junction (Al-
B2-C) is DS 1,10; D 25,49 sec/pcu and QP 49 - 98 %. T junction (A2-B1-D) DS
0,74; D 12,15 sec/pcu and QP 22 - 45 %. Four legs intersection (A-B-C-D) DS
1,03; D 20,68 sec/pcu and QP 43 - 85 %. In general the above values are smaller
than the previous condition, especially at T junction (A2-B1-D) and Four legs
intersection (A-B-C-D). Above condition indicates that the Murni intersection
need for some improvement to optimize the performance.

Key words: capacity, performance, stagger intersection, unsignalized intersection
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